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Larmaktionsplanung der Stadt Finsterwalde

1 VORBEMERKUNGEN

Die Stadt Finsterwalde ist entsprechend der durch das Landesumweltamt auf der Grundlage
der EU-Umgebungslarmrichtlinie durchgeflihrten Larmkartierung von Umgebungslarm betroffen
und daher verpflichtet, bis zum 18.07.2008 einen Larmaktionsplan fur die Stufe 1 (Stra3enab-
schnitte mit einer Verkehrsbelastung von mehr als 6 Millionen Fahrzeugen pro Jahr (das sind
ca. 16.400 Kfz pro Tag) aufzustellen.

Die Richtlinie 2002/49/EG Uber die Bewertung und Bekéampfung von Umgebungslarm

wurde durch das Gesetz zur Umsetzung der EG Richtlinie Gber die Bewertung und Bekdmpfung
von Umgebungslarm vom 24. Juni 2005 in nationales Recht umgesetzt. Folgend ist § 47a des
Bundesimmissionsschutzgesetztes u.a. in der Form geandert worden, dass nach § 47¢ Larm-
karten und nach § 47d Larmaktionsplane aufzustellen sind. Die Larmkartierung nach 8§ 47c wird
in Verantwortlichkeit des Landesumweltamtes Brandenburg vorgenommen.

Die Zustandigkeit fur die Ausarbeitung der Larmaktionsplane wurde nach § 47e BImSchG als
Pflichtaufgabe den Gemeinden Ubertragen. Bis zum o. g. Termin missen die Planungen fir die
Stufe 1 (HauptverkehrsstralBen mit mehr als 6 Millionen KfZ/a) durchgefiihrt werden. Diese
Pflicht soll gleichzeitig als Chance verstanden werden, die Aktionsplanung als Instrument zur
Minderung der Umgebungslarmbelastung, zur Erh6hung des Schutzniveaus fur die Umwelt und
die menschliche Gesundheit und damit zur Verbesserung der Lebensqualitdt zu nutzen. In
Form eines gesamtstadtischen Planungsansatzes und verzahnt mit anderen Planungen (z. B.
Flachennutzungsplanung, Bebauungsplanung, Verkehrsplanung, Entwurfsplanung und Um-
weltplanung) ist sie Grundlage fur hohe Umwelt- und Lebensqualitét, Zufriedenheit mit den Le-
bensumstanden und Identifikation der Einwohner mit ihrer Heimatstadt.

Die in Stufe 1 zu betrachtenden Bereiche betreffen lediglich einen kurzen Abschnitt der Sonne-
walder Strafl3e im Bereich der grof3en Unterfiihrung bis zur Kreuzung Massener Straf3e / Kirch-
hainer Stral3e.

Im Jahr 2013 sind entsprechend der v.g. EU-Richtlinie 2002/49/EG u.a. fur Hauptverkehrsstra-
3en mit einer Belegung von mehr als 3 Millionen Fahrzeugen pro Jahr LaArmaktionsplanungen
aufzustellen. Die Uber die gesetzlichen Verpflichtungen zur Stufe 1 hinausgehende mdgliche
Larmaktionsplanung in Form einer gesamtstadtischen Betrachtung ware wiinschenswert gewe-
sen. Die Stadt Finsterwalde hat sich jedoch aufgrund der nachfolgenden Umstéande lediglich fur
die derzeit gesetzlich vorgeschriebene Aufstellung der Aktionsplanung der Stufe 1 fir Strafl3en-
abschnitte gréRRer 6 Millionen Fahrzeuge pro Jahr entschieden:

— die Verkehrsbelegungszahlen des Landesumweltamtes stammen bereits aus dem Jahr
1998,

— die im Jahr 1998 noch nicht vorhandenen Straf3en wurden daher nicht erfasst,

— aufgrund des nach 1998 geanderten StralRennetzes (Neubau) sind auch Veranderungen in
den anderen Stral3en zu vermuten,

— die Stadt Finsterwalde erhebt derzeit aktuelle Verkehrsdaten,

— die Stadt Finsterwalde Uberarbeitet in diesem Jahr den Verkehrsentwicklungsplan mit Aus-
wirkungen auf das kinftige StraRennetz und somit auch auf die Belegungszahlen und
-prognosen (Netzerganzungen).

Es ist daher beabsichtigt, die Aufstellung der Larmaktionsplanung der Stufe 2 anhand aktueller
Datengrundlagen vorzunehmen.
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2 ZIELE UND AUFGABEN

2.1 Ziele

Grundsatzliches Ziel der Larmaktionsplanung ist mehr Larmschutz. Sie dient damit auch

— dem Schutz ruhiger Gebiete,

— dem Gesundheitsschutz und der Vorsorge,

— der Wohn- und Lebensqualitat der Bevolkerung,

— dem Erhalt und der Steigerung von Immobilienwerten,

- der Aufenthaltsqualitdt im Freien und damit der freizeitbezogenen und touristischen Attrakti-
vitdt und der Naherholung.

Larmaktionsplane fordern andere gemeindliche Ziele, wie

— Verbesserung der Luftqualitét, der Verkehrssicherheit und der verkehrlichen Erschlielung
(z.B. Anbindung OPNV, FuR-/ Radwegenetz),

— Erhohung der Attraktivitat der Gemeinde fur die Bewohner und ihrer Gaste,

— Optimierung der Standortvoraussetzungen fir die Ansiedlung sowohl von ruhebedurftigen
Unternehmen (Tourismus, Medizin, Bildung) als auch von ,normalem” Gewerbe (weicher
Standortfaktor),

- Imagegewinn der Gemeinde als Wohn-, Tourismus- und Erholungsort.

Larmaktionsplane bieten Vorteile, unter anderem durch

— eine nachvollziehbare Erfassung und Bewertung der Larmsituation,

— eine plausible Darstellung, was mdglich und was z.B. aus Griinden der Verhaltnismafigkeit
nicht realisierbar ist,

— eine hohe Transparenz durch Information und Mitwirkung der Blrger und Behérden,

— eine Ableitung von kurzfristigen MalRBnahmen und langfristigen Strategien zur La&rmminderung
im Zusammenwirken mit anderen Planungen (,LA&rmmanagement"),

— Synergie fur andere Planungen bei der Grundlagenermittlung (z.B. bei Bereitstellung von
Grundlagendaten, Prifungen und Abwagungen fir die Bauleitplanung) und bei der Zielerrei-
chung (z.B. bei Verkehrsplanungen),

- Koordinierung und Abstimmung von interkommunalen Zielen und Zusammenarbeiten.

2.2 Aufgabe

Die wesentliche Aufgabe der Larmaktionsplanung ist die Analyse und Bewertung der Larmsitua-
tion. Im Ergebnis sind MalRhahmen, Konzepte und Strategien zu formulieren, um unter Beteili-
gung der betroffenen Offentlichkeit, der Behorden und der Baulasttrager zur Larmreduzierung
beizutragen und Larmbelastungen entgegen zu wirken.

Die Aktionsplanung ist ein strategisches Planwerk, in dem der weitere Planungs- und Umset-
zungsprozess aufgezeigt, die Zustandigkeiten fir die MaRnahmenumsetzung dargestellt und
die rechtliche, finanzielle (gegebenenfalls) und technische Realisierbarkeit abgeleitet wird.

3 EINORDNUNG IN DIE KOMMUNALE PLANUNG

Die Larmaktionsplanung stellt zwar ein eigenstandiges und spater fortzuschreibendes Planwerk
dar, sie ist aber nicht losgel6st von vorhandenen stadtebaulichen und verkehrlichen Planungen
und von Entwicklungsvorstellungen der Stadt zu sehen.

Die bestehenden Planungen und Entwicklungsvorstellungen (z. B. aus Verkehrsplanung, etc.)
werden in den betroffenen Bereichen unter dem Aspekt des Larmschutzes Uberprift und je
nach Situation zu sinnvollen Ma3nahmen weiterentwickelt.
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Wechselwirkungen, Synergien und auch mdogliche Zielkonflikte erfordern eine enge Abstim-
mung mit anderen Planungen, zumal planungsrechtliche Festlegungen im Aktionsplan durch
andere Planungstrager zu berlcksichtigen sind. Damit wird dem Larmschutz auf der planeri-
schen Ebene mehr Gewicht beigemessen, ohne mit neuen Richt- und Grenzwerten Gestal-

tungsraume einzuschranken.

Bild 1:

Einordnung der Larmaktionsplanung in die ko

mmunale Planung

Ubergeordnete Pl anung

u.a.

= Regionalplan

= Integriertes landliches Ent-
wicklungskonzept

LARMAKTIONSPLANUNG

Verkehrsentwicklungspl a-

nung

u.a.

= Radwegekonzept

= Niveaufreies Verkehrskon-
zept

Stadtebauliche PI anung
u.a.

= Flachennutzungsplan
= Bebauungsplan

= stadteb. Rahmenplane

!

Entwurfsplanung

u.a.

= Neu-, Um und Ausbaumalf3-
nahmen an Straf3en und der
Eisenbahn

Umweltpl anung
u.a.

= Landschaftsplan
= Luftreinhalteplan

= Hochbauplanung

4 VERFAHRENSABLAUF

Grundlage fur die Erstellung der Larmaktionsplanung ist die Erfassung der L&rmbelastung
durch Umgebungslarm — getrennt fir die Ballungsraume, Hauptverkehrsstraf3en, Haupteisen-
bahnstrecken und GrofR¥flughafen. Die Zustandigkeit fur die Erfassung der Larmbelastung liegt
beim Landesumweltamt und wurde durch Abfragen bei den Baulasttragern fur Hauptverkehrs-
strallen mit einer Belastung groRer 6 Millionen Fahrzeugen pro Jahr abgeschlossen und mit
Schreiben vom August 2007 den betroffenen Gemeinden lbergeben. Diese haben nun bis zum
18. Juli 2008 entsprechend der EU-Umgebungslarmrichtlinie die Aktionsplane aufzustellen.

Das Verfahren zur Aufstellung eines Larmaktionsplanes gliedert sich grob wie folgt:

@ |nformation der Behdrden und sonstigen Trager 6ffentlicher Belange Uber Ergebnisse
der Larmkartierung und Abfrage von eigenen Planungen

= Information der Offentlichkeit tiber Ergebnisse der Larmkartierung und Mdglichkeit zur

Beteiligung und Mitwirkung an der Larmaktionsplanung

Erarbeitung des Entwurfes des Larmaktionsplanes

Einholen der Stellungnahmen der Behdrden und sonstigen Trager offentlicher Belange

zum Entwurf des Larmaktionsplanes

= Auslegung des Entwurfes des Larmaktionsplanes fur die Offentlichkeit

< Auswertung der Stellungnahmen der Beteiligungsverfahren (Abwégung) und ggf. Einar-
beitung in den Entwurf

= Bei wesentlichen Anderungen der Larmaktionsplanes Wiederholung der Beteiligungs-
verfahren

& Feststellungsbeschluss

& Veroffentlichung des Larmaktionsplanes und der Dokumentation, ggf. der Abwagungs-
entscheidungen

& Meldung an das Landesumweltamt

& Meldung des Landesumweltamtes an die EU-Kommission

9 9
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Zwischen den einzelnen Verfahrensschritten ist eine standige Information bzw. Beteiligung der
Gremien: Wirtschafts-, Umwelt- und Bauausschuss und Stadtverordnetenversammlung zweck-
mafig, z. B. Einleitungsbeschluss, Offenlagebeschluss etc..

4.1 Verfahren der Beteiligung der  Behorden und sons tigen  Trager
offentlicher Belange

Mit Schreiben vom 22.11.2007 wurden diejenigen Behorden und Trager 6ffentlicher Belange
deren Aufgabenbereich durch die Aufstellung der Larmaktionsplanung berthrt sein kénnten -
ber die Kartierungsergebnisse unterrichtet und um Mitteilung Uber beabsichtigte eigene Planun-
gen und MaRRnahmen gebeten.

Der in Finsterwalde betroffene StraRenabschnitt mit einer Verkehrsbelastung von mehr als
6 Mio. Fahrzeugen pro Jahr liegt in der Baulasttragerschaft des Bundes. Durch den Landesbe-
trieb StraRenwesen wurde mit Schreiben vom 04.12.2007 mitgeteilt:

~Seitens des Landesbetriebes Strallenwesen Brandenburg, NL Sud, HS Cottbus gibt es fur die
B 96 im betroffenen Bereich keine Planungsabsichten. Sollten bauliche Veranderungen an der
B 96 oder den Nebenanlagen geplant sein, so ist daflr ein Antrag beim Landesbetrieb Stra-
Renwesen Brandenburg zur Stellungnahme bzw. Zustimmung einzureichen.”

Die zustandige Raumordnungsbehdrde teilt im Schreiben vom 10.12.2007 mit: ,GemaR Z 1.2.1
LEP GR sollen die Zentralen Orte die Uberértlichen Versorgungsfunktionen sicherstellen und
Verknupfungsfunktionen im funktionalen und Uberregionalen Verkehrssystem wahrnehmen.
Zentrale Orte sind damit Standorte flr soziale, kulturelle und wirtschaftliche Einrichtungen und
Leistungen zur Versorgung der Bevdlkerung in ihrem Verflechtungsbereich. Der regionale Ent-
wicklungsbedarf soll in den Ober- und Mittelzentren konzentriert befriedigt werden.

Mit einer attraktiven Erreichbarkeit der Ober- und Mittelzentren sind regelmafig Verkehrs- und
Immissionsbelastungen insbesondere entlang des groRraumigen und Uberregionalen Schienen-
und StralRennetzes verbunden.

Nach § 33 LEPro sollen vor allem in Wohn- und Erholungsbereichen sowie an schutzbedurfti-
gen Einrichtungen, wie Schulen, Kindergarten, Spielplatzen, Krankenhausern, Seniorenheimen
und sonstigen sozialen Einrichtungen bestehende Beeintrachtigungen durch Luftverunreinigun-
gen, L&rm, Erschitterungen und andere Umwelteinwirkungen vermindert und neue soweit wie
madglich vermieden werden.

Diesem raumordnerischen Erfordernis wird mit der Larmminderungsplanung nachhaltig Rech-
nung getragen.

Nach Einsichtnahme in das bei der Gemeinsamen Landesplanungsabteilung gefiihrte digitale
Raumordnungskataster (DiROK) sind raumbedeutsame Planungen und Maflinhahmen innerhalb
des kartierten Bereiches nicht erfasst.”

Mit Schreiben vom 03.12.2007 informiert die Verkehrsoberbehérde des Landes Brandenburg.
.Da es sich bei den eingereichten Unterlagen ausschlie3lich um eine Planaufstellung fur den
Abschnitt der Sonnewalder Stral3e (B 96) handelt, verweisen wir zun&chst auf die Zustandigkeit
des Landesbetriebes StralRenwesen. Larmbelastungen, die aus den in unserer Zustandigkeit
befindlichen Verkehrstragern Eisenbahn, Binnenschifffahrt und ziviler Luftverkehr resultieren,
sind nicht Gegenstand der 0.g. Untersuchungen. Auf dem zu untersuchenden StraRenabschnitt
verkehren Linien des iibrigen OPNV. Die bedarfsgerechte Bedienung durch den tOPNV im Un-
tersuchungsgebiet (innerstadtischer Bereich mit Bahnhof) ist auch kinftig jederzeit zu gewahr-
leisten.”

In seiner Stellungnahme vom 15.01.2008 weist das Landesumweltamt darauf hin: ,Da die Son-
newalder Straf3e in jungerer Vergangenheit saniert wurde, sind bauliche Ansatze fir eine Redu-
zierung des Verkehrslarms kaum zu finden. Allgemein wird empfohlen, schutzbedirftige Nut-
zungen nicht in dem o.g. Bereich anzusiedeln bzw. zu verdichten.

Seite 7



Larmaktionsplanung der Stadt Finsterwalde

Ebenso sollte eine Ansiedlung von Nutzungen, welche den Umgebungslarm verstarken konn-
ten, unterbleiben.”

Seitens der Amter des Landkreises Elbe-Elster wurden u.a. folgende Hinweise gegeben:

,Die Aufstellung von Larmaktionsplanen kann nicht nur bei einer Uberschreitung von relevanten
Grenzwerten gerechtfertigt sein, sondern auch, um ruhige Gebiete aus Grinden des Allge-
meinwohls gegen die Zunahme von Larm zu schiitzen. Bei der Aufstellung von Bauleitplanen
sind eventuelle Festsetzungen von Larmaktionspldnen in besonderem Maf3e einzubringen.”...
.Die Reduzierung von Verkehrslarm entspricht den Forderungen des Naturschutzes zur Ver-
besserung von Lebensqualitat. Zu bertcksichtigen ist hierbei, dass bei Malinahmen zur Redu-
zierung des Verkehrslarms nicht ausschlie3lich technische Lésungen in Ansatz gebracht wer-
den sollten. Auch Baume, Baum- und Strauchhecken haben die Eigenschaft larmabsorbierend
zu wirken und sind deshalb bei der Planung von LarmschutzmaRnahmen zu bertcksichtigen.
Bei der Planung von Larmschutzmauern ist insbesondere das Migrationsverhalten von Tieren
zu bertcksichtigen, um deren Lebensrdume nicht zu durchschneiden.”

Wahrend der 2. Beteiligung der Trager Offentlicher Belange und der Behorden wurden zum
Entwurf keine relevanten Hinweise vorgebracht.

4.2 Verfahren der Beteiligung der Offentlichkeit

Die Stadt Finsterwalde hat am 03.03.2008 eine offentliche Informationsveranstaltung durchge-
fuhrt und Uber die Ergebnisse der Larmkartierung und die Ziele der Larmaktionsplanung unter-
richtet. Weiterhin bestand in der Zeit vom 04.03 bis 15.03 die Mdéglichkeit der Information in den
Raumlichkeiten der Verwaltung. Zu diesem Zweck wurde umfangreiches Informationsmaterial
erstellt.

Die Resonanz der Offentlichkeit war verhalten. Grundlegende Informationen, die fiir die Aufstel-
lung der Larmaktionsplanung entgegengenommen wurden, sind folgende:

Generell ist die Innenstadt durch einen hohen LKW-Anteil belastet, vor allem nachts und in den
frihen Morgenstunden. Der StralRenaufbau halt dieser Belastung oft nicht stand. Durch dieses
hohe Verkehrsaufkommen im Zusammenhang mit dem schlechten Stralenzustand entstehen
erhebliche Larmbelastigungen der Anwohner. Eine Nutzung der innerstadtischen StralR3en hier
vor allem der Berliner Stral3e, des Marktes und der Forststraf3e durch LKWs sollte durch ent-
sprechende Beschilderung verhindert werden.

Mit der Einfihrung der Maut flr Autobahnen hat sich der LKW-Durchgangsverkehr in der Stadt,
vor allem auf den Bundes- und Landesstral3e, zudem erheblich vergroRRert.

Im Rahmen der 2. Beteiligung der Offentlichkeit wurden zum Entwurf der Larmaktionsplanung
Stufe 1 ebenso keine relevanten Hinweise vorgetragen. (Protokolle in Anlage 4)

4.3 Ubersicht Verfahrensablauf

Verfahrensschritt Datum
Information zur Erstellung einer Larmaktionsplanung
im Hauptausschuss am 08.01.2008
im Bauausschuss am 10.01.2008
in der Sitzung der Stadtverordnetenversammiung am 23.01.2008
Bekanntmachung zur Larmaktionsplanung (Amtsblatt fir die Stadt Finsterwalde) am 22.02.2008
Anfrage an die Raumordnungsbehérde am 23.11.2007
Frilhzeitige Beteiligung der Behérden und TOB am 22.11.2007
Parallele friihzeitige Beteiligung der Offentlichkeit vom 04.03.2008
bis 15.03.2008
Offentliche Informationsveranstaltung am 03.03.2008
Beteiligung der Behorden und TOB am 22.04.2008
Beteiligung der Offentlichkeit vom 28.04.2008
bis 28.05.2008
Beschlussfassung
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5 DER LARMAKTIONSPLAN

Die wesentlichsten Elemente eines Aktionsplans sind:

Analyse der Larm- und Konfliktsituation,

Auswertung der vorhandenen Planungen,

Erarbeitung eines MaRnahmekonzeptes

Strategie und Methodik zur Umsetzung der Ergebnisse des Aktionsplans.

5.1 Analyse der Larm- und Konfliktsituation

5.1.1 Beschreibung des Untersuchungsraumes

Betroffen von einer Verkehrsbelastung gréRer 6 Mio. Fahrzeuge im Jahr ist It. Larmkartierung
des Landesumweltamtes in Finsterwalde ein Abschnitt der Bundesstral3e B 96.

Finsterwalde wird durch die B 96 aus Osten kommend (Gemeinde Massen) nach Norden fiih-
rend (Stadt Sonnewalde) durchquert. Die Stralenbezeichnung von Ost nach Nord ist folgende:
Finsterwalder Stralle (Gemeinde Massen), Cottbuser StralRe, Wilhelm-Liebknecht-Stral3e,
Bahnhofstrale und Sonnewalder Stral3e. Der Stral3enbelag besteht vorwiegend aus Asphalt,
wobei das Alter und die Qualitat sehr unterschiedlich sind. Lediglich Teile des hier zu betrach-
tenden Abschnitts sind in den vergangenen Jahren neu ausgebaut worden. Alle anderen Stra-
Renabschnitte sind alteren Datums. Vor allem im Bereich Cottbuser Stral3e ist der Zustand der
Bundesstral3e als schlecht einzustufen. Hier wurde vor einigen Jahren das vorhandene Pflaster
mit einer bitumindsen Schicht Gberzogen. Jahrlich sind die nach den Wintermonaten entstehen-
den Abplatzungen der Bitumenschicht deutlich zu sehen und auch zu héren. Im Stral3enab-
schnitt Bahnhofstral3e findet man noch das historische Pflaster als Stra3enbelag.

Im Bereich Bahnhofstrale / Sonnewalder StrafRe wird die Bundesstralle unter der Bahnstrecke
Cottbus — Leipzig mit einer lichten Hohe von nur 3,80 m durchgefihrt. Fir viele Lastkraftwagen
ist dieses Nadelohr nicht passierbar, daher dienen mehrere Anliegerstrallen als LKW-Umleitung
(ForststralRe, Tuchmacherstral3e, FriedenstraRe, Berliner StraRe). Im Bereich ForststralRe wird
die Bahnstrecke htéhengleich gequert. Die LKWs kdnnen danach entweder Ihre Fahrt auf der
B 96 nach Norden oder Osten oder in Richtung Westen (Doberlug-Kirchhain) fortsetzen. Diese
LKW-Umfahrung fuhrt in weiteren Stadteilen zu Larmbelastigung der Anwohner.

In dem zu betrachtenden Abschnitt der Sonnewalder Stral3e, der eine Lange von ca. 180 m
aufweist, befinden sich 2 Lichtsignalanlagen. Der gréf3te Teil des Stral3enabschnittes wurde vor
wenigen Jahren neu ausgebaut. Die Kreuzung in der Sonnewalder Stral3e hat in allen 4 Armen
(Sonnewalder StralRe — Kirchhainer StraRe — Sonnewalder Strale — Massener Stral3e) jeweils
eine Linksabbiegespur erhalten. Der Kreuzungsausbau wurde mit Realisierung der Massener
Stral3e als kinftiger Teil der B 96-Umfahrung notwendig. StralBenbegleitend sind auf der Son-
newalder Stral3e Geh- und Radwege vorhanden, letzterer beginnt oder endet jedoch nach bzw.
vor der Bahnunterfihrung. Das heif3t, stdlich der Bahnquerung muss der Radfahrer die Stral3e
nutzen. Der Teil der kinftigen B 96 (Massener Stral3e) der vor einigen Jahren neu errichtet
wurde, hat ebenso beidseitig Geh- und Radwege erhalten. Die anderen StralRenzige verfligen
lediglich Gber Gehwege.
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Bild 2  Kreuzungsbereich Sonnewalder Stral3e / Kirchh  ainer Stral3e

Nur ca. 120 m sudlich der v. g. Kreuzung befindet sich der 2. lichtsignalgesteuerte Kreuzungs-
bereich Bahnhofstral3e, Berliner Stral3e, Forststral3e, Sonnewalder Straf3e. Dieser besitz in der
Sonnewalder Stral3e eine Linksabbiegespur, in der Bahnhofstraf3e und in der Berliner Strale,
eine Rechtsabbiegespur. In die Forststrale die die LKW-Umleitung aufgrund der geringen lich-
ten Hohe der Unterflihrung bildet, ist nur die Einfahrt (Einbahnstral3e) und dies auch nur aus der
Bahnhofstrale und der Sonnewalder Strale kommend mdglich, nicht jedoch das Befahren der
Kreuzung aus Richtung ForststralRe. Insgesamt ist die Kreuzung unibersichtlich, da sie nicht
symmetrisch angeordnet wurde. Der StralRenbelag setzt sich grofRtenteils aus Pflaster zusam-
men. Infolge der kurzen Absténde der Lichtzeichen geregelten Kreuzungen kommt es im Be-
reich der Unterfihrung immer wieder zu stockendem Verkehr, hauptsachlich in den Hauptver-
kehrszeiten.

Da die Stral3en teilweise noch ihre historischen Breiten besitzen kommt es bei Abbiegevorgan-
gen von Lastkraftwagen zudem auch zum Uberfahren von FuRgéangerwegen, vor allem im Be-
reich der Bahnhofstral3e.

Im unmittelbaren Kreuzungsbereich miinden weitere Straf3en ein, teilweise im Richtungsverkehr
oder mit Einfahrtverbot aus bestimmten StraRenabschnitten (Linienstra3e — Einfahrt rechtsab-
biegend mdglich, Grobitzer Weg — zugelassen nur fir Ein- und Ausfahrt Radfahrer, Turnhallen-
straRe — Einfahrt und Ausfahrt nur rechtsabbiegend).
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Bild 3  Kreuzungsbereich Sonnewalder Stral3e / Bahnho  fstraBe

5.1.2 Bewertungsgrundsatze

Ausgangslage

Grundlage fir die Darstellung von Larmsituationen und fur die Ausldsung einer Larmaktionspla-
nung sind die erarbeiteten strategischen Larmkarten des Landesumweltamtes Brandenburg.

Die vorgegebene Herangehensweise zur Klarung von Larmsituationen folgt ausschlie3lich ei-
nem Verkehrsmengenansatz, d.h. in einer ersten Stufe werden alle Straf3en mit mehr als 6 Mio.
Fahrzeugen pro Jahr und in einer zweiten Stufe Straf3en mit mehr als 3 Mio. Fahrzeugen pro
Jahr kartiert. In diese Kategorie fallen insbesondere Autobahnen und Hauptverkehrsstraf3en.
Diese Untersuchungsmethodik kann nicht ausschlieRen, dass Larmbelastungsbereiche auch
aulRerhalb der Wirkung der beschriebenen Quellengruppen zu finden sind, beispielsweise an
starker bewohnten Straf3en oder Stral3enrandbebauungen mit geringem Abstand zur Stral3e.

Fir die Stadt Finsterwalde sind fur Straen mit 6 Mio. Fahrzeugen die Prifwert-Isophonen fir
eine Larmaktionsplanung sowie entsprechende Larmbetroffenheiten in Form von larmbelaste-
ten Menschen, Flachen, Wohnungen, Schulen und Krankenhausern festgestellt.

Aus den vorgegebenen strategischen Larmkarten ergeben sich formal die Untersuchungsraume
fur die Larmaktionsplanung in den genannten Pflichtbereichen, fur die Stadt Finsterwalde aus-
schlieBlich der schon beschriebene Bereich Sonnewalder Stral3e.

Schallpegel

Die Darstellung der Larmsituation erfolgt durch mittlere Schalldruckpegel. Dabei werden die eu-
ropéaischen Larmindizes Lpen und Lyigne Verwendet. Der Larmindex Lpey Spiegelt die Larmbelas-
tung fur den gesamten Tag (24 Stunden) wider. Er bertcksichtigt in Summe die Larmbelastung
am Tag (Day, 06.00 Uhr bis 18.00 Uhr), am Abend (Evening, 18.00 Uhr bis 22.00 Uhr) und in
der Nacht (Night, 22.00 bis 06.00 Uhr). Fir den Abend wird ein Zuschlag von 5 dB und fir die
Nacht ein Zuschlag von 10 dB erteilt, um die héhere Storwirkung in diesen Zeitabschnitten zu
bertcksichtigen.
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Der Larmindex Lyign: liegt bei StraRen in der Regel etwa 10 dB unter dem Wert des Lpgy.
Nachstehende Grafik verdeutlicht den Grundzusammenhang:

Bild 4: Vergleich der unterschiedlichen Larmindizes (Beispiel)

| Nacht Tag | Abend | || Nacht |

Pegel dB(A)

i Wl W\MM% Lyt =62dB(A)
A -

 Lpgene = 56 dB(A)

R S S S g o & & o
PP F P S ® D P g S P
F R FEFEEE G @SS B e e bt

¥ | Lden = 66 dB(A)

Pegel dB(A)

Quelle: ACCON GmbH

Zur Berechnung der genannten Larmindizes wurde national eine Berechnungsmethode (VBUS)
eingefihrt.
VBUS ist angelehnt an die "Richtlinie fir Larmschutz an Straf3en - RLS90", wurde jedoch an die
Erfordernisse der Richtlinie 2002/49/EG angepasst.
Dies beinhaltet die ausschlie3liche Bertcksichtigung von A-bewerteten aquivalenten Dauer-
schallpegeln ohne Beurteilungszu- oder -abschlagen, die Bertucksichtigung eines fur die Larm-
emission ausschlaggebenden und hinsichtlich der Witterungsbedingungen durchschnittlichen
Jahres sowie die Lage der Ermittlungspunkte flr die Immissionspegel.
Die Konsequenz ist, dass die kartierten Ergebnisse nicht ohne weiteres mit geltenden nationa-
len Grenz- und Richtwerten vergleichbar sind. Entscheidend dabei ist auch, dass beispielsweise
bei StralBenverkehrslarm in Deutschland ein Beurteilungspegel (L;tag/Linacht) Qilt, der sich aus
dem Mittelungspegel und Zuschlagen fiur Lichtsignalanlagen ergibt. Die Larmindizes Lpgy und
Lnight Sind reine Mittelungspegel.
Hilfsweise ist nachstehender Vergleich zwischen européischen Larmindizes und nationalen
Grenzwerten fur Verkehrslarm maglich:

I—Night entspricht I—r,Nacht

Loen entspricht etwa L, 1oy + 1 dB

Befinden sich Nachweisorte im Bereich lichtsignalgeregelter Kreuzungen gelten die hilfsweise
genannten Zusammenhange nicht mehr.

Richtwerte

Die vorliegende Planung folgt den Empfehlungen des Landesumweltamtes Brandenburg eine
Larmaktionsplanung dann durchzufihren, wenn
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ein Prufwert von
LDEN =65dB
I—Night =55dB
an Gebauden mit Wohnungen tberschritten wird.

Einer Uberschreitung dieses Wertes soll durch das Instrument der Larmaktionsplanung immer
entgegen gewirkt werden.

Als Begriindung wird aufgefihrt:

1. Die Prufwerte sind vergleichbar mit Immissionsgrenzwerten flr Mischgebiete (64/54 dB(A)
tags/nachts) der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV), welche Schutzauflagen bei
Neubau oder wesentlicher Anderung von Verkehrswegen auslosen.

2. Die Prufwerte sind vergleichbar mit den Kriterien zur Festlegung von Larmschutzbereichen
und als Schutzziel fir die Larmaktionsplanung (8 14 Fluglarmgesetz) an Flughafen geman
Fluglarmgesetz (vom 01.06.2007) fur bestehende Flugplatze Laegrag= 65 dB(A);
LAeq,NachF 55 dB(A)

3. Larmbelastungen im Bereich der Prifwerte sind in der Regel "erheblich belédstigend”, wes-
halb die Zumutbarkeit unter Bertcksichtigung der Belange (in der Regel des Verkehrs) je-
denfalls tberprift werden sollte.

4. Die Prufwerte stehen in Ubereinstimmung mit den Ergebnissen der Larmminderungsfor-
schung (WHO und Sondergutachten des Rates von Sachverstandigen fir Umweltfragen),
dass bei dauerhafter Exposition gesundheitliche Beeintrachtigungen nicht mehr auszu-
schlie3en sind.

Bei Larmkonflikten kann eine Larmaktionsplanung auch bei niedrigerer LArmbelastung sinnvoll
sein.

Bestehen keine Betroffenheiten und keine Konflikte, kann die Larmaktionsplanung unter Um-
standen auch bei Uberschreitung des Priifwertes verzichtbar sein.

Betroffenheitsanalyse

Neben der Darstellung der flachenhaften Belastung in Form von Larmkarten verlangt die EU-
Umgebungslarmrichtlinie auch tabellarische Angaben Uber die Anzahl der larmbelasteten Men-
schen, Wohnungen sowie Schul- und Krankenhausgebaude. Weiter sind Angaben zur Gesamt-
flache von larmbelasteten Gebieten zu machen. Die Vorgehensweise ist mit der "Vorlaufigen
Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm (VBEB) bun-
desweit einheitlich vorgegeben. Bei der Ermittlung der larmbelasteten Personen wird die Ein-
wohnerzahl in Geb&auden auf die verschiedenen Fassadenbereiche gleich verteilt angenommen.
Die Betroffenheitsanalyse bezieht sich auf die in Stufe 1 der Umgebungslarmkartierung vom
Landesumweltamt Brandenburg kartierten Larmquellen, erganzt durch Ergebnisse aus der pra-
Zisierten Larmkartierung.

Eine Betroffenheitsdarstellung wird u.a. in der Form vorgenommen, dass die Gesamtzahl der
Menschen in Wohngeb&uden den folgenden Larmpegelbereichen zugeordnet wird:

55 - 60 dB(A)

60 - 65 dB(A)

65 - 70 dB(A)

70 - 75 dB(A)

75 dB(A)

Die Pegelbereiche werden durch den berechneten Larmindex (Lpen, Lnign) In 4 m HOhe be-
schrieben.

Leisere Larmpegel sind gemalR EU-Umgebungslarmrichtlinie flr die Larmaktionsplanung nicht
relevant.
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Erganzende Informationen werden in nachstehender Form gegeben:

- Anzahl der larmbelasteten Wohnungen
Die Anzahl der Wohnungen wurde aus der Zahl der betroffenen Einwohner und der gemein-
despezifischen durchschnittlichen Personenzahl pro Wohnung ermittelt. Sie stellt daher nur
eine Schatzung dar. Auch diese Werte sind gesondert nach Lpgy (0 - 24 Uhr) und Lyign (22 -
6 Uhr) aufgefthrt.

— GrolRe der larmbelasteten Flache
Angegeben ist die GréRe der larmbelasteten Gemeindeflache fur die 24-stiindige Larmbelas-
tung Lpen - bezogen auf die kartierten Larmquellen.

— Anzahl der larmbelasteten Schul- und Krankenhausgebaude

Bertcksichtigt wurden die Gebéaude, die nach der Automatisierten Liegenschaftskarte (ALK)
als Schul- bzw. Krankenhausgeb&ude gekennzeichnet sind.

Larmbelastung

Zur Bewertung der Konfliktschwere oder gesundheitlicher Auswirkungen, zur Bewertung von
Larmminderungsmaflinahmen, zur prioritdren Festlegung einer MalBnahmenreihenfolge zur
Larmminderung oder zur Ermittlung von Belastungsschwerpunkten kann es hilfreich sein,
Larmbewertungssysteme heranzuziehen. Derartige Larmbewertungssysteme bericksichtigen
beispielsweise Larmpegelhéhen und Anzahl der betroffenen Menschen in einer funktionalen
Verknipfung. Eine einheitliche Vorgehensweise dazu ist derzeitig nicht reglementiert.

Ein Larmbewertungssystem ist beispielsweise das Verfahren "Larmkennziffer".
Die Anwendung eines Larmbewertungssystems war in der Stadt Finsterwalde nicht erforderlich.

Weitere Orientierungshilfen zur Bewertung von Belastungen enthalten die nachstehenden
Tabellen.

Tab. 1: Beurteilung von Larmbelastungen

Pegelbereich Bewertung Hintergrund zur Bewertung
> 70 dB(A) Lpen 3 sehr hohe Belastung - Sanierungswerte gem. VLarmSchR 97 % kénnen U-
> 60 dB(A) Light 4 berschritten sein

- Larmbeeintrachtigungen, die im Einzelfall stral3en-
verkehrsrechtliche Anordnungen, aktive oder passive
SchallschutzmaRnahmen auslésen kénnen.

65 - 70 dB(A) Lpen hohe Belastung - Vorsorgewerte gemaR 16. BImSchV ® fir Kerngebie-
55 - 60 dB(A) Lignt te, Dorfgebiete und Mischgebiete kdnnen Uberschrit-
ten sein.

- Larmbeeintrachtigungen lésen bei Neubau und we-
sentlicher Anderung in 0.g. Gebieten Larmschutz aus
- kurzfristiges Handlungsziel zur Vermeidung von Ge-
sundheitsgefahrdung von 65 dB(A) tags und
55 dB(A) nachts (SRU ")
<65 dB(A) Lpen Belastung/Belastigung Vorsorgewerte fir reine und allgemeine Wohngebiete
< 55 dB(A) Lnight und Kleinsiedungsgebiete der 16. BImSchV kénnen
Uberschritten sein
- Larmbeeintrachtigungen l6sen bei Neubau und we-
sentlicher Anderung in 0.g. Gebieten Larmschutz aus
- Mittelfristiges Handlungsziel zur Pravention bei
62 dB(A) tags und 52 dB(A) nachts (SRU)
- langfristig anzustrebender Pegel als Vorsorgeziel bei
55 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts (SRU)
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Pegelbereich Bewertung Hintergrund zur Bewertung

¥ Loen: Larmbelastung, gemittelt Gber den Tag, Abend und Nacht mit Zuschlagen fir den Abend und die Nacht
gem. 34. BImSchV.

Lnight: LA&rmbelastung, gemittelt tber die Nacht gem. 34. BImSchV

Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstralen in der Baulast des Bundes - VLa&rmSchR 97 -
Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV

Sondergutachten des Rates von Sachverstandigen fur Umweltfragen; Umwelt und Gesundheit, Risiken richtig
einschatzen, Deutscher Bundestag Drucksache 14/2300

4)
5)
6)
7

Quelle: MLUR Schleswig-Holstein

Tab. 2: Subjektive Belastungsbeschreibung

Pegel L pey in dB(A) Qualifizierung

50 Komfortabel

60 Typisch und akzeptabel in Ballungsraumen mit Hauptstral3en

65 Grenze, ab der Gesundheitsrisiken nicht mehr ausgeschlossen werden koén-
nen

70 Unakzeptabel hohe Larmbelastung, dennoch typisch fiir Ring- und Haupt-
stral3en

80 Extrem hohe Larmbelastung, wohnen erheblich und unakzeptabel beein-
trachtigt

>80 Wohnen sollte ausgeschlossen sein - unakzeptabel

Quelle: ACCON GmbH

Tab. 3: EU-Umwelthandlungsziel

Umwelthandlungsziel Zeitraum Lpen L night

Vermeidung von Gesundheitsgeféahrdung kurzfristig 65 dB(A) 55 dB(A)
Minderung der erheblichen Belastigung mittelfristig 60 dB(A) 50 dB(A)
Vermeidung von Belastigung/Belastung langfristig 55 dB(A) 45 dB(A)

Quelle: Positionspapier des Umweltbundesamtes zu Ausldsekriterien fiir die Larmaktionsplanung

Tab. 4: Sonstige Bewertungen

Larmsanierung
Larmsanierung an Bundesfernstral3en als freiwillige Leistung (Verkehrslarmschutzrichtlinien 97)
Grenzwert: 70 dB(A) / 60 dB(A) in Wohngebieten

72 dB(A) / 62 dB(A) in Dorf-, Kern- und Mischgebieten

Grundrechtsanspruch

Nach einem Grundrechtsanspruch im Zusammenhang mit Gesundheitsgefahren und einer eigentums-
rechtlich kritischen Hohe leitet die Rechtsprechung Beurteilungspegel von tags zwischen 70 dB(A) und
75 dB(A) und nachts zwischen 60 dB(A) und 65 dB(A) ab. Die Grenze ist in der Rechtsprechung flie-
Rend. Die Gerichtsbarkeit ist sich dabei einig, dass die Grenze der Gesundheitsgefahr aber bei Pegeln
von 75/65 dB(A) Uberschritten ist.

Ungestértes Schlafen
Ab einem Dauerschallpegel von 35 dB(A) am Ohr des Schlafers kann ungestértes Schlafen nicht ge-
wahrleistet werden. Das entspricht bei einem gekippten Fenster einem AuRenldrmpegel von 45 dB(A).

Kommunikation
Zur Sicherstellung der Aufenthaltsqualitat im Freien kann eine Grenze von 55 dB(A) angenommen wer-
den, bei der eine ungestdrte Kommunikation noch mdéglich ist.

Larmwirkung (Quelle: U. Kuschnerus: Der sachgerechte Bebauungsplan)

70 dB(A) absolute Unzumutbarkeitsschwelle (Mittelungspegel am Tag)
Pkw mit 120 km/h in 25 m Abstand

50-55 dB(A)  normale Unterhaltung (innen)

40 dB(A) zumutbarer Innenpegel am Tag Flustersprache

30 dB(A) zumutbarer Innenpegel in der Nacht leichtes Blatterrauschen
8-10 dB(A) subjektive Verdoppelung der Lautheit

3 dB(A) Verdoppelung der Schallenergie

ab 2 dB(A) subjektive Merkbarkeitsschwelle fir Erhéhungen
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Ruhige Gebiete

Ziel der Aktionsplanung soll es auch sein, "ruhige Gebiete vor einer Zunahme des Larms zu
schutzen" (8 47d Abs. 2 Satz 2 BImSchG). Feste Kriterien fur "ruhige Gebiete" gibt es nicht, hier
sind Individualentscheidungen der planenden Kommune gefragt.

Nachstehende Bewertungskriterien konnen hilfreich sein:

Ruhige Gebiete auf dem Land zeichnen sich durch die Abwesenheit von Larmquellen wie
Verkehrs-, Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm aus. Eine Festlegung dieser Gebiete zum
vorsorgenden Larmschutz erfolgt daher an Hand von Schatzungen und Erfahrungswerten.
Dafur kénnen zum Beispiel die Ausweisungen von Ruhe- und Naherholungsbereichen oder
von Biotopverbundachsen aus der Landschaftsplanung herangezogen werden.

Landschaftsraume - grof3flachige, weitgehend naturbelassene Gebiete, die daneben durch
eine land- oder forstwirtschaftliche Nutzung gepragt sein kdnnen; wichtig ist, dass sie einen
durchgéngig erlebbaren Naturraum auf dem Stadtgebiet darstellen, der in vielen Féallen in
Verbindung mit anderen Landschaftsraumen steht; zum Schutz der Aufenthaltsqualitat im
Freien und der Erholungsfunktion dieser Gebiete ist hier eine durchschnittliche Larmbelas-
tung (Lpen) Von annahernd 55 dB(A) einzuhalten, die im Ubrigen auch als Orientierungswert
fur relevante Larmbelastungen der Fauna gilt;

Stadtoasen (auch bezeichenbar als "Blrgeroase”) - Uber das Stadtgebiet verteilte, sied-
lungsintegrierte Ruherdaume fir die Bevolkerung, in denen eine Larmbelastung von 55 dB(A)
zur Sicherung der Aufenthaltsqualitat im Freien nicht Uberschritten werden soll;

Ruhige Achsen - abseits der lauten Hauptverkehrsstraf3en und sonstiger Larmquellen ver-
laufende Verbindungswege, die schnelle und sichere Geh- und Radwegeverbindungen in ei-
ner moglichst attraktiv-naturnahen bzw. parkartigen Umgebung innerhalb und Uber die
Stadtgrenzen hinaus darstellen. Qualitatsmerkmal der ruhigen Achsen sind beidseitig der
Wegetrassen vorhandene und wahrnehmbare Grinraume. Hier ist zur Qualitatssicherung ei-
ne Larmbelastung von ca. 55 - 60 dB(A) anzustreben.

Handlungsziel - Eine Gerauschbelastung von 59 dB(A) in ruhigen Gebieten sollte Minde-
rungsmalinahmen auslosen.

5.1.3 Ergebnisse der Larmkartierung des Landes Bran  denburg

Kartierungsergebnisse und Betroffenheiten - 1. Stuf e

Einen Uberblick zu den Kartierungsergebnissen des Landesumweltamtes Brandenburg geben
die beigefiigten Grafiken und nachstehenden tabellarischen Ubersichten.
Angaben tber Einwohnerzahlen innerhalb der geforderten Isophonenbénder:

Tab. 5: Betroffene Einwohner L pey

Lpen/dB(A) EW- Zahl
55-60 9
60-65 20
65-70 9
70-75 27
75 0

Betroffene: 65
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Tab. 6: Betroffene Einwohner L ignt

Lnicht/dB(A) EW- Zahl
45-50 25
50-55 17
55-60 15
60-65 12
65-70 18

70 0
Betroffene: 87

Angaben uber larmbelastete Flachen, Wohnungen, Schulen und Krankenhduser innerhalb der
geforderten Isophonenbénder:

Tab. 7: L&rmbelastete Flachen, Wohnungen, Schulenu  nd Krankenh&user

Lpen/dB(A) 55 65 75
Flachen/Kmz

Wohnungen/Anzahl 5 7 0
Schulgebaude/Anzahl 0 0 0
Krankenhausgeb&aude/Anzahl 0 0 0

In der 1. Stufe ist nur der Bereich Sonnewalder StralRe zwischen Kirchhainer Strafle und Bahn-
hofstralRe betroffen:

Bild 5. Uberschreitungsgebiet der 1. Stufe - Sonnew  alder Stral3e

Sonnewalder StralRe Sonnewalder StralRe

T

- 50 dB(A)
[ > 50- 55 aB(A)
[ > 55- 60 aB(A)

[ > 55- 60 aB(A)
B > 60- 65 aB(A)

Uberschreitungsbereich-Tag
Uberschreitungsbereich—Nacht

Bl > 65-0B(A) B > 5065 dB(A)
B0 75084 B > 65- 70a8(A)
| BELE) | BRCEERS

5.1.4 Prazisierte Larmkartierung

Allgemeines

Die vom Landesumweltamt Brandenburg durchgefiihrte strategische Larmkartierung (Grobkar-
tierung) fur Straenverkehr im HauptstraBennetz mit mehr als 6 Mio. KFZ/Jahr zeigt fur die
Stadt Finsterwalde nur einen Betroffenheitsbereich.

Auf Grund der Zielstellung der Stadt Finsterwalde, nur die Stufe 1 der Larmkartierung mit der
anschlieBenden Larmaktionsplanung zu behandeln, wurde ein Betrachtungsgebiet gebildet, in
denen eine Feinkartierung vorgenommen wurde. Eine Feinkartierung bedeutet eine flachen-
hafte Darstellung der Verkehrslarmsituation im Betrachtungsgebiet unter Berlcksichtigung aller
Stral3en und einer realen Stral3ennetzabbildung.
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Diese Herangehensweise gestattet eine bessere und realistischere Abbildung der Larmsituati-
on, ihrer Zusammenhange und der gegebenen Konfliktschwere.

Die Betroffenenbewertung wurde allerdings nur fir den Einwirkungsbereich der Sonnewalder
Stral3e innerhalb eines Isophonennachweisgebietes 50 - 5 dB vorgenommen. Die 50 dB-
Isopohne stellt den Nachtrichtwert fir Mischgebietslagen nach DIN 18005 dar. Diese Ein-
schrankung ist wegen der ausschlieR3lichen Beriicksichtigung nur fur Straf3en der Stufe 1 not-
wendig.

In diesem Betrachtungsbereich wurde die vom Landesumweltamt Ubergebenen Berechnungs-
datensatze anhand der ortlichen Verhaltnisse geprift, validiert und mdglichst genau der vorge-
fundenen Situation angepasst. Das trifft insbesondere auf Korrekturen zu Einwohnerzahlen,
Stralenoberflachen und auf Wohngebaude zu.

Die vorgegebene Herangehensweise, das Finden von Larmschwerpunkten primar von Ver-
kehrszahlen abhangig zu machen, kann nicht ausschlieRen, dass weitere und durch die Metho-
dik nicht feststellbare Konfliktsituationen existieren. Das kann beispielhaft auch der Fall sein,
wenn viele Menschen sehr nah an weniger stark befahrenen StralRen wohnen oder akustisch
laute Stral3enoberflachen vorhanden sind.

Die hier durchgefiihrte Feinkartierung kann derartige Probleme zumindest in dem Betrach-
tungsbereich erkennbar machen.

In diesem Zusammenhang wird auf die Mitwirkung der Offentlichkeit gesetzt. Biirger kénnen
Larmprobleme aus ihrer Sicht vortragen, die im Rahmen der Larmaktionsplanung weiter geprift
und gegebenenfalls integrierbar gemacht werden.

Die Anlage 1 gibt zu dem Betrachtungsbereich die notwendigen Informationen in Form grafi-
scher Darstellungen.

Ergebnisse der prazisierten Larmkartierung

Neben der Darstellung der flachenhaften Belastung in Form von Larmkarten sind auch tabellari-
sche Angaben Uber die Anzahl der larmbelasteten Menschen, Wohnungen sowie Schul- und
Krankenhausgeb&ude vorgenommen.

Die Betroffenheitsanalyse bezieht sich auf das Betrachtungsgebiet und beinhaltet alle auf die-
ses Gebiet wirkenden Stral3en. Die Isophonenbanddarstellungen gehen Uber die Forderungen
der EU-Umgebungslarmrichtlinie hinaus.

Die Ergebnisse der Betroffenheitsanalyse weichen gegentiber der LUA-Kartierung sehr deutlich
zu geringeren Betroffenenzahlen ab.

Stadt Finsterwalde - Betrachtungsbereich Sonnewalde  r Stral3e

Situation

Lage Finsterwalde, zwischen Bahnhofstral3e/Kirchhainer Stral3e
Einwohner ca. 18.700 fur die Stadt Finsterwalde

Hauptlarmquelle StraRen mit > 6 Mio. KFZ/Jahr

- Sonnewalder StraRe zw. Kirchhainer Str./Bahnhofstrale:
DTV =17.613 KFZ/Tag

Belag: Asphalt, Dsyo = 0 dB

Geschwindigkeit: 50 km/h

Entfernung Hauptlarmquelle/ ca.5mbis 10 m

erste Wohnbebauung

Weitere Larmquellen Kirchhainer Stral3e: DTV = 6.097 KFZ/Tag

Belag: Asphalt, Dsyo = 0 dB

Geschwindigkeit: 50 km/h

Sonnewalder Stral3e (Richtung Norden): DTV = 11.984 KFZ/Tag
Belag: Asphalt, Dsyo = 0 dB
Geschwindigkeit: 50 km/h

Seite 18



Larmaktionsplanung der Stadt Finsterwalde

Massener Stralle: DTV = 5.704 KFZ/Tag
Belag: Asphalt, Dsyo = 0 dB
Geschwindigkeit: 50 km/h

BahnhofstralBe: DTV = 12.048 KFZ/Tag

Belag: Pflaster, Dgyo = 6 dB

Geschwindigkeit: 50 km/h

Bebauungsstruktur Sonnewalder Straf3e: stra3enbegleitende und senkrecht zur Stral3e
angeordnete Geschosswohnbebauung mit Funktionsnutzungen
teils offene/geschlossene Bebauung

Nutzungen keine Uberwiegende Wohnnutzungen

- gewerbliche Nutzungen im Erdgeschoss

- BUronutzungen

Mischgebietslage

Mehrfachbelastungen aus wei- | Bahnstrecke Cottbus - Leipzig

teren Verkehrswegen, Schie-
nenverkehr

Hinweis Anlage 2 - Larmkarten, Planausschnitt durchschnittlicher Fassaden-

pegel

2

{

Kreuzungsbereich Sonnewalder Kreuzungsbereich Sonnewalder Blick in den Stralenraum Sonne-
StraRe/Bahnhofstral3e mit Blick in Stral3e/Kirchhainer walder StralRe aus Richtung Norden
den StraBenraum Sonnewalder StraBe/Massener Stral3e

StralRe

Tabellarische Bewertung

Sonnewalder StralRe:

Belastete Bewohner, Wohnungen, Schulen, ...

Variante: |Stufe 1: 6 Mio. KFZ/Jahr

Nacht (22-6 Uhr)

Methode VBEB - den Fassaden werden anteilig Bewohne  r zugeordnet.

Kategorie Summe | <35 35-40 | 40-45 | 45-50 | 50-55 | 55-60 | 60-65 | 65-70 | 70-75 | 75-80 >80
dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB

Bewohner 25 0 0 5 3 2 5 6 4 0 0 0

Wohnung 12 0 0 3 1 1 2 3 2 0 0 0

Schule 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Krankenhaus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Kindergarten 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

DEN

Methode VBEB - den Fassaden werden anteilig Bewohne  r zugeordnet.

Kategorie Summe | <35 35-40 | 40-45 | 45-50 | 50-55 | 55-60 | 60-65 | 65-70 | 70-75 | 75-80 >80
dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB

Bewohner 25 0 0 0 1 6 0 3 6 5 4 0

Wohnung 12 0 0 0 1 3 0 1 3 3 2 0

Schule 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Krankenhaus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Kindergarten 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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Interpretatorische Bewertung

Im Betrachtungsbereich und somit aus dem Quellenbereich des StralRensystems mit > 6 Mio.
KFZ/Jahr (Sonnewalder Stral3e zwischen BahnhofstraR3e/Kirchhainer Straf3e) sind ca. 0,8 %o
der Einwohner von Finsterwalde tber den Priifwert von 65 dB belastet.

Ebenfalls sind 0,8 %0 der Einwohner Uber den Prifwert von 55 dB belastet.

1 %o der Einwohner wohnen in diesem Betrachtungsbereich in einem Pegelband > 45 dB und
sind der Gefahr von Schlafstérungen ausgesetzt.

Zur visuellen Unterstiitzung sind die durchschnittlichen Fassadenpegel je Wohngebaude in
diesem Betrachtungsbereich ebenfalls in der Anlage 2 Seiten 3 und 4 angegeben.

Nationale Grenzwerte nach der Verkehrslarmschutzverordnung fir Mischgebiete (64 dB
tags, 54 dB nachts) werden vor allen Wohngebauden im Abschnitt Sonnewalder Stral3e U-
berschritten.

Larmsanierungsgrenzwerte (72 dB tags, 62 dB nachts) werden vor den Wohngebauden im
Abschnitt Sonnewalder Straf3e im Tageszeitraum nicht Gberschritten. Im Nachtzeitraum liegt
die Uberschreitung bei bis zu 3 dB.

Die Einwohnerbetroffenheit ist rein zahlenmaRig sehr niedrig. Daraus resultiert, dass alle
Larmminderungsmalinahmen (stadtebaulich, verkehrstechnisch) in einen kostenmafiigen
Missverhaltnis zum Schutzziel stehen werden. Insofern sollte primér auf Gebaude-
Schallschutzmafl3nahmen orientiert werden.

Besonderer Larmschwerpunkt

Besonderheiten treten vor Wohngebauden in der BahnhofstraRe auf. Die BahnhofstralRe hat im
Vergleich zur Sonnewalder Straf3e ein geringeres Verkehrsaufkommen (< 3 Mio. KFZ/Jahr). Die
Verkehrslarmbelastung vor den Fassaden ist aber auf Grund des Pflasterbelages hoher als in
der Sonnewalder Stral3e.

Beispielsweise treten vor dem Wohngebaude Bahnhofstral3e 1 (dieses liegt im beschriebenen
Einwirkungsbereich 50 - 5 dB fiir den > 6 Mio. Stral3enabschnitt Sonnewalder Stral3e) Verkehrs-
larmpegel tagsuiber > 75 dB(A) und nachts > 70 dB auf. Sanierungsgrenzwerte sind auch hier
uberschritten.

Handlungsempfehlungen (Bezug auf Punkt 5.2)

— Aus der Larmanalyse ist die formale Notwendigkeit eines akuten bzw. vordringlichen Hand-

lungsbedarfes [> 75 dB tags, > 65 dB nachts (Strategieziel 1) bzw. > 70 dB tags, > 60 dB
nachts (Strategieziel 2)] gegeben. Derartige Pegel treten in der Bahnhofstral3e auf Grund der
Pflasteroberflache und ebenso vor Wohngeb&uden in der Sonnewalder Strale (Verkehrs-
larmpegel > 70 dB tags sowie > 65 dB nachts) auf.

Die Umsetzung des akuten bzw. vordringlichen Handlungsbedarfes in Schallschutzmal3-
nahmen ausschlie3lich mittels stadtebaulicher oder verkehrstechnischer Losungen ist eher
nicht realistisch und kostenmé&Rig im Vergleich zur Anzahl der Betroffenen eher nicht vertret-
bar.

Ldsungen des Larmkonfliktes sollten in einer Bevolkerungs- und Anwohneraufklarung sowie
in verwaltungsrechtlichen Mitteln gesucht werden, indem auf Schallschutzmaflinahmen im
Fassadenbereich verbunden mit Liftungsanlagen gesetzt wird.

— Auf Grund der Tatsache, dass sogenannte Sanierungsgrenzwerte (tagstiber > 72 dB, nachts

> 62 dB) vor den Gebaudefassaden Uberschritten sind kann geprift werden, inwieweit An-
spruch auf Larmsanierung bei Wohngebauden an Stral3en in der Baulast des Bundes be-
steht (Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstralen in der Baulast des Bun-
des).
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— Mittelfristig werden sich Larmminderungswirkungen durch die Umverlegung der B 96 einstel-
len. Weiter kann ein Pflasterersatz durch Asphalt erhebliche Larmminderungspotentiale frei-

legen.
Allerdings werden die Strategieziele 3 und 4 vor stralBennahen Bebauungen in den genann-
ten StralRenraumen an diesen Hauptverkehrswegen nicht erreichbar sein.

5.1.5 Auswertung der vorhandenen Planungen

Siedlungsstruktur / Verkehrsgerust

Zur Stadt Finsterwalde gehéren die Ortsteile Pechhitte und Sorno. Die vorhandene Siedlungs-
struktur ist nachfolgender Karte zu entnehmen. Das Ortliche StraRengerist ist darin ebenso
dargestellt.

Bild 6  Siedlungsstruktur und Verkehrsgerust

f =
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Neben der in der La&rmaktionsplanung zu behandelnden Bundesstral3e fiihren auch Landes-
straRen und KreisstralRen sowie kommunale StraRen durch das Stadtgebiet. Die Ortslage Fins-
terwalde wird im ndrdlichen Drittel von West hach Ost durch die Bahnlinie Cottbus — Leipzig ge-
teilt, die im Stadtgebiet durch 2 Stral3enunterfihrungen und eine hoéhengleiche Stral3enkreu-
zung verfugt. Die eine Larmaktionsplanung auslésenden Zugbewegungen sind auf dieser Stre-
cke nicht vorhanden (43 Personenzige und 46 Glterzuge taglich), dennoch ist auch die Larm-
belastung aus dieser Schallquelle nicht zu unterschatzen. Eine weitere Bahnstrecke ab etwa
Hohe Heinrichsruher Weg bis zur Ortslage Crinitz wird zu touristischen Zwecken genutzt und ist
im Zusammenhang mit der Larmaktionsplanung vernachlassigbar.

Die Stadt Finsterwalde verfugt au3erdem uber 2 luftfahrtrechtlich genehmigte Sonderlandepléat-
ze. Dies sind der Sonderlandeplatz Heinrichsruh im Nordwesten der Stadt und der Sonderlan-
deplatz Schacksdorf-Finsterwalde im Sidosten der Stadt. Auch diese Sonderlandeplatze sind
im Zusammenhang mit der Larmaktionsplanung vernachlassigbar. Auf dem Sonderlandeplatz
Heinrichsruh werden hauptsachlich Sportflige durchgefiihrt. Bei einem Grof3teil davon handelt
es sich um Segelsportflige. Der Sonderlandeplatz Schacksdorf-Finsterwalde hatte bis Mitte Ju-
ni 07 insgesamt 2783 Flugbewegungen seit seiner Genehmigung im Juli 1999 zu verbuchen.
Die vorgenannten Verkehrsanlagen der Bahn und Sonderlandeplatze sind in der nachfolgenden
Abbildung lila dargestellit.

Bild 7 Bahnanlagen und Sonderlandeplatze
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Fachplanungen

Seit Juli 2006 besteht fur die gesamte Gemarkung ein wirksamer Flachennutzungsplan. Es
wurden bisher 26 Bebauungsplane (inklusive Anderungen) und 14 vorhabenbezogene Bebau-
ungsplane erlassen. Einige weitere Bebauungsplane befinden sich derzeit in Aufstellung.
Daneben sind 2 Klarstellungs- bzw. Ergdnzungssatzungen sowie eine Auf3enbereichssatzung
wirksam. Eine weitere Satzung befindet sich derzeit in Aufstellung. Von der Aufstellung der
Larmaktionsplanung sind ein wirksamer Bebauungsplan und ein in Aufstellung befindlicher Be-
bauungsplan berthrt.

Neben den v. g. Satzungen hat die Stadt auch verschiedene informelle und sonstige Fachpla-
nungen vorliegen. Eine fur die Larmaktion wichtige Fachplanung ist dabei der Verkehrsentwick-
lungsplan der Stadt Finsterwalde, der in den Jahren 1992 — 1994 aufgestellt und in den Jahren
1998 — 2000 fortgeschrieben wurde.

Gegenwartig erfolgt die 2. Fortschreibung, die in Wechselwirkung mit der Larmaktionsplanung
gesehen werden muss.

In der nachfolgenden Abbildung sind die vorhandenen StraRen (gelb) sowie die im Verkehrs-
entwicklungsplan 2000 enthaltenen StralRennetzerganzungen (blau gestrichelt) dargestellt. Auf-
grund standiger stadtebaulicher Veranderungen werden gegenwartig 2 weitere Stral3enzige
geplant, die im Verkehrsentwicklungsplan der Stadt Finsterwalde bisher nicht enthalten sind. Zu
diesem Zweck werden in diesem Jahr in der Stadt Finsterwalde neue Verkehrserhebungen
durchgefuhrt. Der Verkehrsentwicklungsplan soll bis Ende des Jahres fortgeschrieben sein. Die
Netzerganzungen, die derzeit untersucht werden sollen sind im Plan rot gestrichelt dargestellt.
Das vorhandene Stral3ennetz unterteilt sich in kommunale, Kreis-, Landes- und Bundesstral3en.
Bei den blau gestrichelt dargestellten Netzergdnzungen handelt es sich um die folgenden Stra-
Renplanungen: Verlegung der B 96, Schaffung einer Ostentlastung, Schaffung einer Westent-
lastung. Einige im Verkehrsentwicklungsplan enthaltenen Stral3ennetzergdnzungen wurden in
den vergangenen Jahren bereits realisiert oder teilrealisiert. So konnte 2005/2007 die Sudliche
Stadtkernentlastungsstralle (Rue de Montataire und Finspangsgatan) bereits dem o6ffentlichen
Stral3enverkehr Ubergeben werden. Teile der Westentlastung (Tuchmacherstral3e) wurden in
den 90-er Jahren fertig gestellt.

Das Bebauungsplanverfahren fir die Ostentlastung wurde vor mehreren Jahren bereits einge-
leitet, in Jahr 2008 wird die Fertigstellung des Entwurfes und die Beteiligung der Offentlichkeit,
der Behodrde und der sonstigen Trager offentlicher Belange zu erwarten sein.
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Bild 8  StraRensystem in Finsterwalde
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Mit den bereits im Verkehrsentwicklungsplan enthaltenen und in diesem Jahr neu zu untersu-
chenden Netzerganzungen werden sich erhebliche Reduzierungen der derzeitigen Verkehrsbe-
legungen auf den vorhandenen HauptstralRen ergeben. Diese verkehrsplanerischen MaRRnah-
men werden vorrangig auf den HauptverkehrsstralRen der Stufe 2 mit einer Belastung gréRer
3 Millionen Fahrzeuge pro Jahr zu splrbaren Larmreduzierungen fihren. Eine derzeit bereits in
Planung befindliche BaumafRnahme konnte jedoch auch fur den hier zu untersuchenden Stra-

Benabschnitt zu Veranderungen der Larmsituation flhren.
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Der Landesbetrieb StralRenwesen plant die Verlegung der B 96. Diese Stral3e ist in der nachfol-
genden Karte dargestellt.

Bild9  Verlegung B 96

g \ \ g {
§ K 7 - 5 E
%*%—) ) \/ 2 \m‘ _0:3 (%
8s o\ { 3 § ¢
(O] X
oo — [
&35 X <
oD X <=
€90 (@ = /
26 ~ 'g [ IR J
£ /
\ —

chacksdorf

KreisstraBe
GemeindestraBe
Bestand GemeindestraBe

LandesstraBe im Grundnetz
LandesstraBe im grinen Netz
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B 96 Verlegung der OrtsdurchfahriFinsterwalde

Bestand Bundesstrake

BundesstraBe

Umstufungskonzept
Stand 19.03.2008

Der StraRenabschnitt Massener StralRe wurde vor einigen Jahren bereits realisiert. Es ist die
Verlangerung uber das Gewerbegebiet Am Hollander, Uber die Gemarkung Massen und die
Wiederanbindung an die B 96 in der Nachbargemeinde Massen in Hohe Penny vorgesehen.
Die StrafRentrasse wurde auf der Gemarkung Finsterwalde Uber den Bebauungsplan ,Am Hol-
lander* planungsrechtlich gesichert. Fir den Abschnitt Massener Stral3e liegt ein Planfeststel-
lungsbeschluss vor. Uber die verbleibende Trasse auf der Gemarkung Massen fiihrt der Lan-
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desbetrieb StraBenwesen ebenso ein Planfeststellungsverfahren durch, welches in diesem Jahr
begonnen wurde.

Bild 10 Planzeichnung Bebauungsplan ,Am Hollander* (gelb dargestellt B-96-Verlegung)
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Ein weiterer in Aufstellung befindlicher Bebauungsplan ,Viktoria“ wird durch die Larmaktions-
planung tangiert. Die Ergebnisse dieser Planung sind daher im weiteren Bebauungsplanverfah-
ren zu bericksichtigen.

Bild 11
Plangebiet in Aufstellung befindlicher
Bebauungsplan ,Viktoria“
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Vorhandene und bereits geplante MaBhahmen zur La&rmm  inderung

In den vergangenen Jahren wurden in der Stadt Finsterwalde bereits einige Ma3nahmen zur
Larmminderung durchgefuhrt, die im Nachfolgenden kurz beschrieben werden:

Stral3enbauvorhaben

1999 Bau der TuchmacherstraRe (Westentlastung) - Entlastung Innenstadt

2005 - 2007 Bau der Rue de Montataiere/Finspangsgatan (Stadtkernentastung) - Entlastung
Innenstadt

2006 Neugestaltung Marktplatz - Verkehrsberuhigung, Reduzierung Parkplatzangebot,
Ruckbau Seitenstral3e

2006 Bau Parkplatz "COWAG" - Entlastung Innenstadt vom Parksuchverkehr

Bereits geplante Malinahmen zur LA&rmminderung
2011 -2013 B 96 Verlegung der Ortsdurchfahrt - Entlastung Innenstadt (Landesbetrieb

Stral3enwesen)
nach 2015 Bau der Ostentlastung - Entlastung Innenstadt
ab 2009 Verlangerung der Stadtkernentlastung - Entlastung Innenstadt

Mafinahmen, die die zustandigen Behoérden fir die ndchsten 5 Jahre geplant haben

Innerhalb der kommenden 5 Jahre ist die folgende Mafinahme zur L&rmminderung geplant:

- Verlangerung der Stadtkernentlastungsstraf3e bis Anbindung Gewerbegebiet Massen und B 96
(Stadt Finsterwalde)

- B 96 Verlegung der Ortsdurchfahrt

5.2 Langfristige Strategie zum Larmschutz

Gemal § 47d BImSchG mit Verweis auf den Anhang V der EG-Umgebungslarmrichtlinie ist ei-
ne langfristige Strategie zur LA&rmminderung in Aktionsplanen anzugeben.

Der Stadt Finsterwalde wird die nachstehend genannte allgemeine Larmschutzstrategie zur
Verringerung von Larmkonflikten im Sinne eines Leitbildes empfohlen:

Nachstehende langfristige Larmschutzstrategie wird empfohlen:

Strategieziel 1: Akuter Handlungsbedarf zum Larmschutz besteht bei Verkehrslarmimmissionen
von tags > 75 dB(A) und nachts > 65 dB(A).
- In diesen Pegelbereichen ist die Grenze der Gesundheitsschadigung mit
Sicherheit Gberschritten.
- Extrem hohe Larmbelastung
- Wohnen ist erheblich und unakzeptabel beeintrachtigt.

Strategieziel 2: Vordringlicher Handlungsbedarf zum L&rmschutz besteht bei Verkehrslarmim-
missionen von tags > 70 dB(A) und nachts > 60 dB(A).
- In diesen Pegelbereichen ist eine Gesundheitsbeeintrachtigung sehr wahr-
scheinlich.
- Rechtlich einklagbare Larmschutzwerte, Sanierungsgrenzwerte und enteig-
nungsrechtliche Schwellen sind Uberschritten.

Strategieziel 3: Kurzfristiger Handlungsbedarf zum Larmschutz besteht bei Verkehrslarmimmis-
sionen von tags > 65 dB(A) und nachts > 55 dB(A).
- Hohe Belastung
- Handlungsziel zur Vermeidung von Gesundheitsgefahrdungen bei dauerhaf-
ter LArmbeeinflussung.
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Strategieziel 4: Mittel- und langfristiger Handlungsbedarf zum L&rmschutz zur Erreichung von
Vorsorgezielen und zur Vermeidung von Belastigungen/Beeintrachtigungen
- Mittelfristig: 60 dB(A) tags und 50 dB(A) nachts
- Langfristig: 55 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts

Zusatzliche Kriterien fir die Verminderung bestehender Larmkonflikte sind:

— die Anzahl der von einer LArmbelastung betroffenen Personen und

- die vorrangige Larmbekampfung in Bereichen mit einer Mehrfachbelastung durch verschie-
dene Larmquellen

Neben der Verringerung bestehender Larmkonflikte ist zugleich die Vermeidung neuer L&rm-

konflikte eine Zielstellung. Das Entstehen neuer Larmkonflikte wird die Stadt Finsterwalde durch

die bewusste Interpretation des Planungswerkes "Larmaktionsplanung" bei sonstigen tangie-
renden Planungen verhindern.

Nachstehende Richtwerte werden dabei beriicksichtigt:

— Zur Einhaltung stadtebaulicher Gesichtspunkte die nutzungsabhéngigen Grenzwerte der
16. BImSchV fir den Bestand und eine Orientierung an der DIN 18005 fiir neu zu planende
Gebiete,

— zur Gewahrleistung gesunder Lebensbedingungen die Grenze von 65 dB(A),

— zur Sicherung der Aufenthaltsqualitat im Freien die eine ungestérte Kommunikation erlau-
bende Grenze von 55 dB(A),

— zur Einhaltung der Bedingungen fiir einen ungestorten Schlaf die Grenzwerte von 45 dB(A)
nachts fir Wohnnutzungen.

5.3 MalRnahmen zur Larmreduzierung

5.3.1 Allgemeiner Uberblick

Die Quantifizierung von Gerduschen wird durch den energieaquivalenten Dauerschallpegel
(Mittelungspegel) als physikalische KenngrofRe angegeben. Es gibt eine Reihe von MalRnah-
men, die zu einer Minderung des Mittelungspegels und damit zu einer deutlichen Reduzierung
des Anteils Belastigter fihren.

In der Larmaktionsplanung werden unterschiedliche SchallschutzmalBhahmen und deren Wir-
kung unter Bericksichtigung der standortlichen Verhdaltnisse gegeniibergestellt. Neben der
technisch geeignetsten Lésung flieBen darin auch Kosten- Nutzen- Betrachtungen und die Zu-
standigkeiten ein. In Abwégung dieser Punkte soll so die geeignetste Losung entwickelt wer-
den.

Grundsatzlich sollten aktive Schallschutzmal3ihahmen (an der Larmquelle, z. B. Fahrbahnbelag,
Larmschutzmauern) Vorrang gegenuber passive SchallschutzmaRnahmen (am Larmempfan-
ger, z. B. Schallschutzfenster) haben. Das ist jedoch in nicht allen Fallen realisierbar (z.B. in-
nerhalb einer Stadt) oder steht in keinem vertretbaren Kosten- Nutzen- Verhéltnis. Sie sind
dann anzuwenden, wenn andere MalRnahmen nicht mehr anwendbar sind.

Folgende Ubersicht enthilt die wesentlichen Instrumente zur Larmreduzierung:

Tab. 8: Vermeidung von Larmemissionen

Vermeidung von Larmemissionen

Instrument/ Auswirkung Akteure/
MalRnahme Zustandigkeiten
= Stadtentwicklung Immissionskonflikte werden von vornherein vermieden. Je frih- Stadt

mit integrierter zeitiger im Stadtebau und in der Verkehrsplanung die unter-

Verkehrsplanung / | schiedlichen Nutzungsarten (Baugebiete, Verkehrsflachen) in ih-
Bauleitplanung / rer Zuordnung bertcksichtigt werden, umso geringer sind das
Konfliktpotenzial und die damit verbundenen Kosten.
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Vermeidung von Larmemissionen

FuRgénger- und
Radverkehrs

ruhigte Bereiche und gut ausgebautes, attraktives Wegenetz
(Verlagerung bis 30 % erreichbar).

Ggf. in Kombination mit Beschréankungen des motorisierten Indi-
vidualverkehr sinnvoll.

Positive Effekte fiir Aufenthaltsqualitat, Verkehrssicherheit und
Luftqualitat.

Instrument/ Auswirkung Akteure/
MaRnahme Zustandigkeiten
= Forderung des Effektivste Moglichkeit im Innenstadtbereich durch verkehrsbe- Stadt

StraRenbaulasttrager

management

Lkw-Verkehr (eine Lkw-Fahrt entspricht einer Minderung von ca.
20 Pkw- Fahrten) z.B. durch telematikgestitzte Logistikkonzep-
te, larmarme Lieferfahrzeuge in bestimmten Bereichen, Benut-
zung von Busspuren fir Lieferfahrzeuge, Ladezonen

= Forderung des 6f- | Im Vergleich zum motorisierten Individualverkehr (MIV) ein er- Stadt
fentlichen Nah- heblicher Beitrag fiir den Umweltschutz (geringere Larm-, Verkehrsbetriebe
verkehrs/ Park & Schadstoff- und C0,-Belastung, Ressourcenschonung). DB AG
Ride Bike & Ride, | Ggf. in Kombination mit Beschrankungen des MIV sinnvoll

= Guterverkehrs- Deutliche Larmreduzierung durch effektiveren d.h. geringeren Stadt

Logistikunternehmen/
Spediteure

= Fodrderung eines
nachhaltigen Mo-
bilitats- und Um-
weltbewusstseins

Zu nicht unerheblichen Larmreduzierungen kénnen Verhaltens-
anderungen bei der Nutzung (Wahl) und Benutzung (Fahrweise)
von Verkehrsmitteln flhren.

Burger,

Schulen,
Fahrschulen (Ver-
kehrserziehung),
Stadt,
Verkehrsbetriebe
(Offentlichkeitsarbeit)

Tab. 9: Verminderung von La&rmemissionen

Verminderung von Larmemissionen

Wegweisung und straBenbauliche Gestaltung.

Instrument/ Auswirkung Akteure/
MaRnahme Zustandigkeiten
= Verlangsamung Effektive und kostengiinstige Senkung des innerdrtlichen Larm- Stadt,

des Kfz-Verkehrs pegels bei Reduzierung von 50 auf 30 km/h) mit positiven Effek- | StraRenbaulasttrager,
ten fUr Verkehrssicherheit und Luftqualitét StraRenverkehrs-
Wirkungsvolle Larmreduzierungen an Autobahnen bei deutlichen | pehsrde
Tempolimit (bei geringen Verkehrsmengen und geringen
Lkw-Anteilen)

= Verstetigung des Der innerdrtliche Larmpegel sinkt durch das Entfallen besonders | Stadt,

Kfz-Verkehrs lastiger La&rmspitzen beim Abbremsen und Anfahren. StraRenbaulasttréager,
Positive Effekte bei Verkehrssicherheit und Luftqualitéat kdnnen StraRenverkehrs-
erzielt werden. behorde
Die Umwandlung von lichtsignalgeregelten Kreuzungen in eine
Kreisverkehranlage kann eine Senkung des Mittelpegels bewir-
ken. Ggf. in Kombination mit Tempolimit sinnvoll

= Verkehrsbe- Erhebliche Senkung des Larmpegels besonders in der Nacht. Stadt,

schrankung zu Gof. positive Effekte mit der Verkehrssicherheit und der Luftqua- | StraRenbaulasttrager,

larmsensiblen litat. Beachtung: Verkehrsverlagerung auf andere StralRen StraRenverkehrs-

Zeiten (z.B. Lkw- behoérde

Nachtfahrverbot),

= Parkraummana- Minderung des stadtischen Auto-Verkehrs (Parksuchverkehr) Stadt,
gement und der damit verbundenen Emissionen durch eine optimierte StralRenbaulasttrager

= Larmmindernde
Fahrbahnbelage

Durch Beseitigung von Fahrbahnschaden oder der Verwendung
larmmindernder Deckschichten (offenporige StraRenbelége),
lassen sich erhebliche Larmreduzierungen erzielen. Zwar sind
offenporige Asphalte teurer, aber durch sie kénnen die Aufwen-
dungen fir Larmschutzwalle und —mauern reduziert werden.

StraRenbaulasttrager

= Erhoéhter Einsatz
von gerauschar-
meren Fahrzeu-
gen bzw. Reifen

Trotz gesetzlicher Vorschriften sind die Emissionen von Kfz und
Reifen (Ab ca. 40 km/h Ubertreffen bei modernen Pkws die Roll-
gerausche die Antriebsgerausche.) sehr unterschiedlich, so dass
bei deren Wahl ein nicht unerhebliches Larmminderungspoten-
zial beeinflussbar ist.

Verkehrsbetriebe,
Birger,
Industrie
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Tab. 10: Verlagerung von Larmemissionen

Verlagerung von Larmemissionen

men an Gebaude-

chenden Larmschutz bieten.

Instrument/ Auswirkung Akteure/
MaRnahme Zustandigkeiten
= Bindelung von Larmminderung kann erheblich sein besonders bei einer Biinde- | Stadt,
Kfz-Verkehren auf | lung des Lkw-Verkehrs als dominierender Gerduschquelle sowie | StraRenbaulasttrager,
weniger stéremp- | des Durchgangsverkehrs, StraRenverkehrs-
findliche Gebiete Zusammenhang von Stadtentwicklungs- und Verkehrsplanung behorde
ist wichtig.
= Verlagerung von Die mit Verkehrsreduzierungen verbundenen MaRnahmen fiih- Stadt,
Kfz- Verkehren ren zu einer vergleichsweise geringen Reduzierung des Mitte- StraRenbaulasttréager,
insbesondere des | lungspegels. Ein besonders hohes Minderungspotenzial kann StraRenverkehrs-
Lkw-Verkehrs bei StralBen mit hohen Lkw-Anteilen erreicht werden, wenn ge- behorde
zielt diese Verkehrsart umgelenkt wird. Neue Belastungen auf
Ausweichstrecken sind zu beriicksichtigen.
Tab. 11: Verringerung von Larmimmissionen
Verringerung von Larmimmissionen
Instrument/ Auswirkung Akteure/
MalRnahme Zustandigkeiten
= aktive Schall- Sehr hohe Larmreduzierungen erreichbar bei sehr hohen Koste. | StralRenbaulasttrager
schutzmal3- Daher Uberwiegend nur im Zusammenhang mit Stral3en-, Schie-
nahmen wie nenneu- oder -ausbau realisierbar.
Larmschutzwénde
und -wélle /
Tunnel
= passive Schall- Nur im Gebaude wirksam, nicht in der Umgebung. Sie sind ins- StraRenbaulasttrager
schutzmaRnah- besondere sinnvoll, wenn andere Ma3nahmen keinen ausrei-

fassaden (Schall-
schutzfenster,
schallgedammte
Liftungseinrich-
tungen, Vorhang-
fassaden etc.),

= Bericksichtigung
im Stadtebau und
in der Hochbau-
planung durch
Ausrichtung von
Gebauden und
Wohnungsgrund-
rissen

Je friihzeitiger in der stadtebaulichen Planung die méglichen an-
lagebedingten MafRnahmen zur La&rmabschirmung genutzt wer-
den, umso kostengiinstiger und effektiver kdnnen sie eingesetzt
werden.

Stadt,
Burger

5.3.2 Prifung der MaRnahmen im Betrachtungsgebiet

Fir den ausgewiesenen stadtischen Betrachtungsbereich werden die unter Punkt 5.3.1 generell
als geeignet dargestellten MaRnhahmen auf ihre prinzipielle Anwendbarkeit geprift.

Die im Folgenden vorgeschlagenen Mafinahmen beschrénken sich im Wesentlichen auf Hand-
lungsempfehlungen, die im unmittelbaren Zusammenhang mit der Verbesserung der jeweils 0Ort-
lichen Verhaltnisse und mit langfristigen Verkehrsplanungen der Stadt Finsterwalde stehen.

Von MalRhahmen zur Verteilung des Verkehrs, Verkehrsorganisation wie griine Welle, Forde-
rung des Umwertverbundes, Neuaufteilung von Stralenrdaumen, Verbesserung der Querbarkeit
fur FuRganger und Radfahrer usw. ist keine entscheidende Larmminderung zu erwarten. Aller-
dings wird eine Verbesserung der Umweltqualitdt verbunden mit einer héheren Verkehrssicher-
heit die Folge sein.

Im Ergebnis der prazisierten Larmkartierung unter Punkt 5.1.4 wurden Handlungsempfehlungen
zur Larmminderung entwickelt. Die tiefergehenden Untersuchungen stellen fest, dass im zu be-
handelnden Betrachtungsgebiet die Strategieziele 3 und 4 allein durch MaRnahmen der Bau-
lasttrager nicht zu realisieren und an Hauptverkehrsstralen mit naher Bebauung ohnehin nicht
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einhaltbar sind. Insofern konnen die vorgeschlagenen MalRnahmen nur im Sinne der Strategie-
ziele 1 und 2 gesehen werden, d.h. Beseitigung der extremen Larmbelastung verbunden mit ei-
nem sinnvollen passiven Schallschutz am Gebaude mit entsprechender Liftung.

Maflnahmenkatalog Betrachtungsgebiet Sonnewalder Str al3e

Der Stadt Finsterwalde wird empfohlen, nachstehenden Maflinahmenkatalog zur Larmminde-
rung anzunehmen und in einem integrativen zukunftigen Planungsprozess umzusetzen.

Der MalBhahmenkatalog beschrankt sich dabei auf eine Vorschlagsebene zur Vermeidung der
sehr hohen Larmbelastung im Sinne der Strategieziele 1 und 2.

Im nachstehenden MalRnahmenkatalog - Ziele sind technisch realisierbare Malinahmen und im
Sinne der langfristigen Larmschutzstrategie auch sinnvolle MalZnahmen genannt. Die Mal3nah-
men sind als Zielstellung zu verstehen.

Allerdings sind diese MaRhahmen hinsichtlich der Umsetzungsverantwortlichkeit bisher als Ge-
samtmafinahmen nicht sichergestellt.

Tab. 12: MaRnahmenkatalog - Ziele

Strategie- | MaRnahme Abschatzende 2 Kostenaufwand Bemerkungen
zZiel Wirkung
AL[dB]
= Ersatz StralBen- -6 ca. 150.000,- Euro fur | fir BahnhofstralRe
oberflache durch eine Sanierungslange
Asphalt von 200 m
0 fur Sonnewalder Stralle
= Geschwindigkeits- -5,5 gering fur Pflaster (BahnhofstralRe)
reduktion auf 30
km/h -2,5 fur Asphalt (Sonnewalder
N m Strafe)
T Mo
S 'g 3 = Verlegung B 96 -1 fur Bahnhofstralle
-~ 5,9 Mio. Euro
5 5 8 -2 fiir Sonnewalder Stral3e
& A & |+ LKW-Fahrverbot -2,5 bis -3,5 gering
g % % = Baulicher Schall- Sicherung eines gering Beurteilungspegel Y auRen
g = 8 schutz und Liftung | Rauminnenpe- tags
n gels von - 80 dB fiir Bahnhofstral3e
tags: <40 dB - 75 dB fur Sonnewalder
nachts < 30 dB Stralze
= Verwaltungstechni- Genehmigungsbehdrde
sche MalRnahme, weist in ihren Priifnach-
Prifung aller Bau- - - weisen auf die gegebene
antrage auf Schall- AuRenlarmsituation und
schutznachweise LAPL hin

Y Der Bemessungspegel fur bauliche Schallschutzmal3nahmen ist abgeschétzt als maRgeblicher

AuRenlarmpegel nach DIN 4109 "Schallschutz im Hochbau"

2) Pegeldifferenz im Vergleich zum Bestand

Die Gesamtheit der Malinahmen mit Wirkung auf die Auf3enlarmsituation vor Wohngeb&uden
lasst eine maximale Larmminderung

von ca. 6-8dB fur die Gebaude in der Sonnewalder Strale
vonca. 10-12 dB fur die Gebaude in der Bahnhofstral3e

erwarten.
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Fir beispielhafte Malinahmenkombinationen kann die Larmminderung wie nachstehend darge-
stellt werden:

Tab. 13: Wirkung von LarmminderungsmalRnahmen

MalRnahme Wirkung Bewertung
BahnhofstralRe BahnhofstralRe
Sonnewalder StralRe Sonnewalder StraRe
= Verlegung B96 + LKW-Fahrverbot -4 dB Larmreduktion von Tag/Nacht
=79/72 dB auf 75/68 dB
-5dB Larmreduktion von Tag/Nacht
=74/66 dB auf 69/61 dB
= Verlegung B96 + LKW-Fahrverbot + -10 dB Larmreduktion von Tag/Nacht
Oberflachenersatz =79/72 dB auf 69/62 dB
-5dB Larmreduktion von Tag/Nacht
=74/66 dB auf 69/61 dB
= Oberflachenersatz + Geschwindig- -8,5dB Larmreduktion von Tag/Nacht
keitsreduktion =79/72 dB auf 70/63 dB
-2,5dB Larmreduktion von Tag/Nacht
=74/66 dB auf 71/63 dB

Die dargestellte Wirkung von Larmminderungsmaflinahmen zeigt, dass die in den Strategiezie-
len 1 und 2 zugrundegelegten Larmpegel unterschreitbar bzw. ann&dhernd unterschreitbar sind.
Die Einhaltung der Prufwerte von 65/55 dB (Strategieziel 3) ist allerdings nicht méglich.

5.3.3 Umsetzung der Malinahmen im Betrachtungsgebiet

Die Durchsetzung von MalRnahmen des Larmaktionsplanes liegt in Verantwortung der zustan-
digen Trager offentlicher Verwaltung bzw. bei planungsrechtlichen Festlegungen bei den zu-
standigen Planungstragern.

Ein wesentlicher Aspekt der Larmaktionsplanung besteht in der Austbung des pflichtgemalien
Ermessens uber Reihenfolge, Ausmaf} und zeitlichen Ablauf von Sanierungsmaflnahmen. In
diesem Sinne enthalt nachstehende Tabelle 14 eine prioritatische Reihenfolge zur Umsetzung
der Mal3nahmen mit Benennung der Umsetzungsverantwortlichkeiten.

Der Umsetzungskatalog in Tabelle 14 beschreibt MalBhahmen, die mit den zustandigen Tragern
im Wesentlichen abgestimmt sind und im Sinne der Immissionsschutzzustandigkeitsverordnung
Einvernehmen besteht.

Tab. 14: Umsetzungskatalog

Prioritat Malnahme Verantwortlichkeit

1. Prioritat Baulicher Schallschutz = Landesbetrieb StraRenwesen im
kurzfristiges Handlungsziel und Liftung Rahmen des bestehenden Larmsa-
Zeitraum 2 Jahre nierungsprogramms von Straf3en in

der Baulast des Bundes
= Ein entsprechendes Antragsverfah-
ren der Eigentimer ist erforderlich
2. Prioritat B 96 Verlegung der = Landesbetrieb Stralenwesen
kurzfristiges Handlungsziel Ortsdurchfahrt (laufender Planungsprozess)
Zeitraum 5 Jahre

3. Prioritat LKW-Fahrverbot = Stadt Finsterwalde
kurzfristiges Handlungsziel im Rahmen eines an die
Zeitraum 5 Jahre B 96-Verlegung angepasstes

LKW-Fihrungskonzept
= StralBenverkehrsbehorde
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Prioritat MafRnahme Verantwortlichkeit
4. Prioritat Geschwindigkeits- = StraBenverkehrsbehorde
kurzfristiges Handlungsziel reduktion auf 30 km/h

Zeitraum 5 Jahre

5. Prioritat Oberflachenersatz = Baulasttrager
mittelfristiges Handlungsziel
Zeitraum 5 - 10 Jahre

Mit Realisierung der im Umsetzungskatalog genannten MalRnahmen wird die Zahl der betroffe-
nen Personen im Betrachtungsgebiet wie nachstehend reduziert:

Tab. 15: Schatzwerte fur die Reduzierung betroffene  r Personen

Personen
die ganztéatig sehr hohen Belastungen (> 70 dB(A)) ausgesetzt sind: 9
die in der Nacht sehr hohen Belastungen (> 60 dB(A)) ausgesetzt sind: 10
die ganztégig hohen Belastungen (> 65 dB(A)) ausgesetzt sind: 6
die in der Nacht hohen Belastungen (> 55 dB(A)) ausgesetzt sind: 5
die ganztagig Belastungen/Beldstigungen ausgesetzt sind: 3
die in der Nacht Belastungen ausgesetzt sind: 5

6 SCHUTZ RUHIGER GEBIETE

Im novellierten BImSchG wird als Ziel von Larmaktionsplanen benannt, "ruhige Gebiete gegen
eine Zunahmen des Larms zu schitzen". Eine Begriffsdefinition wird nicht gegeben. Die EG-
Umgebungslarmrichtlinie sieht die Abgrenzung und den Schutz ruhiger Gebiete als neue Quali-
tat vor und definiert den Begriff fir Ballungsraume und Gebiete auf dem Land wie folgt:

"Ruhiges Gebiet in einem Ballungsraum - ein von der zustandigen Behorde festgelegtes Gebiet, in dem beispielswei-
se der Lpen-Index oder ein anderer geeigneter Larmindex fiir samtliche Schallquellen einen bestimmten, von dem
Mitgliedstaat festgelegten Wert nicht Gbersteigt.

Ruhiges Gebiet auf dem Land - ein von der zustandigen Behdrde festgelegtes Gebiet, das keinem Verkehrs-, Indust-
rie- und Gewerbe- oder Freizeitlarm ausgesetzt ist."

Das Stadtgebiet Finsterwalde ist weder den Ballungsrdumen noch den Gebieten auf dem Land
zuzuordnen.

Im Betrachtungsraum Sonnewalder Stral3e ist kein Gebiet mit dem Inhaltscharakter "ruhiges
Gebiet" gelegen. Insofern besteht keine grundsatzliche Verpflichtung, ruhige Gebiete mit Stand
der derzeitigen Larmaktionsplanung zu schitzen.

Unabhangig davon legt die Stadt Finsterwalde vorausschauend und praventiv nachstehende
ruhige Gebiete fest, die gegen Zunahme von Larm zu schitzen sind:

Gebiet 1: Wohn-/Gartenanlage Vogelsiedlung
Gebiet 2: Wohngebiet Krigers Plan

Die akustischen Ziele richten sich nach den Darstellungen unter Punkt 5.1.2. In weiteren Pla-
nungen, und hier insbesondere in der Bauleitplanung, werden diese Festlegungen einbezogen
und im Rahmen der Abwagung behandelt.

Nachstehendes Bild 12 zeigt die Lage der Gebiete
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Bild 12 Lage der Gebiete
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